Qnayons

d*Action

MUNICIPALES 2026

En piste ! Pour une métropole marchable et cyclable.

EDITO

Ce questionnaire vous invite a présenter vos propositions pour la mobilité active des citoyen-nes,
theme par theme. Les citoyen-ne-s ont besoin de clarté pour comparer les projets et faire un choix
eclairé. Nous veillerons, apres 2026, a ce que les engagements pris soient mis en application.

Nom de Ia liste candidate : CESSON-SEVIGNE, L’AVENIR AVEC VOUS!

1. METTRE EN PLACE UN RESEAU CYCLABLE ET MARCHABLE DENSE ET ATTRACTIF.

% Un réseau express velo interconnecté et étendu

Le REV actuel, en forme détoile, sarréte trop souvent aux limites communales. Pour qu’il devienne un
réseau metropolitain efficace, il doit relier les communes entre elles et desservir les zones
périphériques, avec une coordination renforcée entre Rennes Métropole et les communes.

Je mengage, en tant quélu-e métropolitain-e, a
finaliser les troncons prévus dans le plan
d’investissement de Rennes Métropole et a

D assurer un entretien régulier du réseau. Dans ma
commune, je faciliterai leur mise en ceuvre par la
concertation, les aménagements locaux et la
communication.

NOTES :

Action déja engagée depuis 2020 pour une continuité cyclable de qualité REV permettant de relier
Noyal sur Vilaine a Cesson puis Rennes. La position de la municipalité Cessonnaise a été trés
facilitatrice avec étude avancée et prise de contact avec les propriétaires de terrain pour une
perspective concréte de réalisation. Le projet ne s'est pas encore finalisé par manque de
coopération entre services métropolitains, département et une gestion des priorités métropolitaines.
Relancée régulierement, la solution Cesson/Chantepie avance enfin.

Reste a traiter un axe Nord -Sud reliant Betton de fagon plus sécurisée.

En résumé approche proactive de la municipalité cessonnaise mais soumise a la priorisation

métropolitaine. @‘d

En plus des premiers pas, je soutiendrai l'extension
du REV au-dela de I¢toile actuelle, en créant des
liaisons secondaires (rocade vélo) pour un maillage
complet, en mappuyant sur des outils comme
Cyclopolis de Rayons d’Action. Je mengage a ce
que ma commune accélere ce déploiement,
notamment via la coordination locale.
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https://cyclopolis.rayonsdaction.org/

% Glarifier et maintenir le projet de REV Gesson Nord

Le projet de REV Cesson Nord est actuellement prévu sur la rue de Rennes, mais rentre en conflit avec le
projet de Trambus T2 dont les travaux debuteront prochainement. Une cohabitation avec les trambus etant
incompatible avec le niveau de service du Réseau Express Vélo.

Je mengage, en tant quélu cessonnais et Je mengage en tant quélu cessonnais et
/] metropolitain, a faire évoluer le tracé du REV meétropolitain, a maintenir le REV sur son tracé initial
vers le boulevard des Préales, en le séparant du [] en site propre, en supprimant du stationnement le
chemin de halage pour garantir un itinéraire long de l'axe, en optimisant les couloirs de bus (voie
sécurisé et performant. bidirectionnelle) et/ou en travailant a un plan de

circulation a lentrée de ville.

NOTES :

La solution Bd des Préales ne régle pas la situation de dangerosité globale de passage sur ces axes
a fort mouvements pendulaires.

Une solution privilégiée et I'élaboration d'une solution en rive sud vilaine permettant des points de
continuité avec un flux provenant de Noyal sur Vilaine (cf réponse précédente)

% Un réseau vélo sans coupure majeure

Un itineraire n'est attractif que sil est sir de bout en bout. Actuellement, des discontinuités majeures freinent
ladoption du vélo par les publics moins aguerris.

Je mengage a traiter au moins trois carrefours Je mengage a traiter au moins six carrefours

majeurs signales par les usagers dans le dernier (] majeurs signalés par les usagers dans le dernier
barometre velo. barométre vélo.

NOTES :

Le réalisme et I'expérience de six années dictent le choix de cette réponse.

Le barometre vélo est I'outil de travail de la municipalité Cessonnaise depuis I'édition de 2019.

Le traitement des points noirs est une priorité.

L'avancement est cependant cadencé par les priorisations métropolitaines générant un cadre
inertiel.

Exemple de la gestion du rond-point du Taillis identifi€ comme le point noir majeur de
Cesson-Sévigné avec dés 2020 une demande d'aménagement a la hollandaise avec I'engagement
de la mise a disposition des éléments d'emprise pour la réalisation. Trois dossiers de co-construction
ont été suivis sur la période pour enfin aboutir sous la pression d'accidents.
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https://www.barometre-velo.fr/2025/carte/#11.87/48.10789/-1.64865
https://www.barometre-velo.fr/2025/carte/#11.87/48.10789/-1.64865
https://www.cerema.fr/fr/actualites/couloirs-bus-bidirectionnels-voie-unique-outil-optimiser-0
https://www.cerema.fr/fr/actualites/couloirs-bus-bidirectionnels-voie-unique-outil-optimiser-0

= Un réseau piéton attractif

La marche est le mode de déplacement universel, pourtant les trottoirs sont souvent encombres, discontinus

ou trop étroits.

Je mengage a rendre les trottoirs plus larges,
accessibles et agréables pour lensemble des
usagers (PMR, seniors, poussettes, etc.), a activer
ou réactiver un plan piéton en créant un réseau
jalonné, continu et agréable entre et a lintérieur
de la commune.

NOTES :

En plus des premiers pas, je mengage a créer au
moins une nouvelle zone piétonne structurante
(précisez laquelle).

= Ne pas entraver les acces aux espaces partages

A Cesson-Sévigné, de nombreuses barriéres, limitant 'acces des véhicules motorisés aux espaces partagés,
finissent par entraver aussi la circulation des vélos, des poussettes et des piéton-nes. La nuit, leur manque de

visibilité peut méme étre une source de danger.

la/

Je mengage a faciliter les déplacements en
élargissant systématiquement les écarts entre
les barrieres (comme sur la traversée de la
Renaudiere) et a améliorer leur visibilité en y
apposant systématiquement des réflecteurs.

NOTES :

Je mengage a supprimer ce type de mobilier
urbain, sauf en cas de nécessité avérée pour la
sécurité. Dans ce cas, les écarts entre les
barrieres seront élargis au maximum pour
garantir un passage fluide et sécurisé pour
toustes.

Les services techniques communaux appliquent ces consignes dans les réfections sur leur domaine
de responsabilité et procédent a la correction lors des réaménagements et de la maintenance.

La dynamique reste a consolider avec les services métropolitains, en particulier sur l'installation de
miroir ou I'on vit au quotidien une certaine frilosité a leur installation (argument principal: la
maintenance: nettoyage, vérification et correction de l'orientation).



https://www.google.fr/maps/@48.117704,-1.6211447,3a,75y,177.99h,90.48t/data=!3m7!1e1!3m5!1st_vViwkJHW2GU-N4NmG5VA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.48247012041193216%26panoid%3Dt_vViwkJHW2GU-N4NmG5VA%26yaw%3D177.9886451992204!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDIxOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D
https://www.google.fr/maps/@48.117704,-1.6211447,3a,75y,177.99h,90.48t/data=!3m7!1e1!3m5!1st_vViwkJHW2GU-N4NmG5VA!2e0!6shttps:%2F%2Fstreetviewpixels-pa.googleapis.com%2Fv1%2Fthumbnail%3Fcb_client%3Dmaps_sv.tactile%26w%3D900%26h%3D600%26pitch%3D-0.48247012041193216%26panoid%3Dt_vViwkJHW2GU-N4NmG5VA%26yaw%3D177.9886451992204!7i16384!8i8192?entry=ttu&g_ep=EgoyMDI2MDIxOC4wIKXMDSoASAFQAw%3D%3D

2. APAISER ET REPENSER NOS VILLES POUR LES MOBILITES ACTIVES

% Mise en place de rues scolaires

La mise en sécurité des enfants aux abords des écoles est un impératif et offre lopportunité
déduquer les générations futures aux alternatives a la voiture en favorisant leur autonomie dans

l'espace public.

En plus des premiers pas, je mengage a
[] empécher les systemes de dépose minute en
voiture aux abords immédiats des écoles et a
organiser des zones de dépose sécurisées a
distance, pour encourager la marche et le vélo.

Je mengage a créer des rues scolaires fermées a

la circulation aux heures d'entrée et de sortie des
classes, en commengant par les écoles les plus
exposées au trafic.

NOTES :

La stratégie de sécurisation des groupes scolaires ne repose pas uniguement sur ["fermer les rues"
ce qui a souvent la caractéristique de reporter la pression de sécurité sur les zones amonts.

Notre action se base sur des orientations pragmatiques:

- réaliser des zones en périphérie des entrées ou le piéton est sécurisé avec un acces de
stationnement de proximité favorisé pour les cycles,

- sécuriser pour les piétons et les cycles I'acces a cette zone (séparation des fluxs)

- aménager des zones de dépose minute en dehors de ces zones et un schéma de circulation

efficace et fluide.

Afin d'aniaomentar cotte flniditd doc &tiidoce do nlan de circiilation amdénandce aniy hoiiroe eenlairoe (bn

% Adopter une politinue volontariste de reduction de Ia place de la voiture

Nos villes doivent sadapter au changement climatique tout en favorisant les mobilités actives. Cela
implique de reprendre de lespace sur le bitume.

En plus des premiers pas, je mengage a
diminuer le volume de stationnement en surface
[ ] de5% etle nombre de voies de circulation pour
élargir les trottoirs et végétaliser massivement.

Je mengage a ne pas augmenter le nombre de
] places de stationnement en surface d’ici la fin du

mandat, tout en requalifiant les espaces sous-

utilisés (végétalisation, bancs, trottoirs élargis).

NOTES :

En conformité avec les regles d'urbanisme. La commune continuant a s'agrandir, avec en particulier
l'arrivée de nouveaux services, de nouvelles places de stationnement seront nécessaires.
Cependant une attention particuliere sera donnée a la sécurisation et a la cohabitation des différents
modes de déplacements.
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3. OBJECTIF ZERO ACCIDENT GRAVE

% Rejoindre le mouvement Ville 30

Lharmonisation de la limitation a 30 km/h sur I'ensemble de Rennes Métropole permettrait une
meilleure compréhension des regles par les usager-eres, en simplifiant la signalétique et en réduisant
les incohérences entre les communes.

Je mengage a passer lensemble de la commune a
30km/h  (60km/h  devenant [lexception) en
cohérence avec les autres communes de la
meétropoole.

NOTES :

En plus des premiers pas, je mengage a mettre
en place une politique de controle des vitesses
stricte, ciblant tous les usagers de la route.

La regle du 30 est déja en place. Un plan global de meileure communication et signalisation des
guelques zones d'exception (montée du BD des Alliés a 50 km/h, ....) est programmeé.

Le sujet de vitesse excessive est une priorité, quel que soit le mode de déplacement.

% Seécuriser les modes actifs lors des travaux

En cas de travaux, notamment de la part des promoteurs, les usagers sont regulierement deviés sur la
chaussée et mis en danger sans que des actions soient entreprises par la collectivite.

Je mengage a mieux informer les entreprises de
leurs obligations et a m'assurer que la charte
travaux est comprise et signée. Je mengage a
sensibiliser la police municipale au respect de
cette charte par les entreprises.

NOTES :

En plus des premiers pas, je m'engage a allouer

|:| du personnel pour s’assurer du respect de la

charte travaux en amont et pendant les
travaux.

C'est déja le cas. Des opérations de contrble sont régulierement effectuées.

Démarche a poursuivre et amplifier.
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4. ENCOURRGER LE DIALOGUE ET LA PEDAGOGIE POUR UN ESPACE PUBLIC PARTAGE

% Formation et sensihilisation des usagers

Les conflits entre usagers (bus/cars, automobilistes, cyclistes, EDPM, piétons) persistent a cause
damenagements inadaptés, mais aussi par manque de comprehension mutuelle et de connaissance
des regles.

Je mengage a organiser des ateliers « vis ma vie » En plus des premiers pas, je mengage a
pour les agents municipaux et les élu-es, afin qu'ils participer & des voyages détude a

experimentent les difficultés des differents usagers [] destination des aménageurs et élues pour
de llespace public et notamment des plus vulnerables sinspirer des aménagements néerlandais et
(PMR, cyclistes, piétons) et a communiquer largement flamands

sur ces ateliers.

NOTES :

Le sujet de la cohabitation sur I'espace public est avec la vitesse le sujet phare du volet sécurité des
déplacements de notre programme.

L'ambition est plus large que les élu(e)s et personnel communal, nous souhaitons nous adresser a
I'ensemble des citoyens.

5. CREER UN ECOSYSTEME DE SERVICES POUR LES MOBILITES ACTIVES

% Rendre le velo accessihle a toutes et tous

Les inégalités dacces au vélo (apprentissage, colt, handicap, méconnaissance) limitent son adoption
comme mode de transport quotidien.

En plus des premiers pas, je m'engage a garantir
que 100% des enfants sachent pédaler en
autonomie avant l'entrée au college et a massifier
lacces a la vélo école pour que toustes puissent
apprendre ou réapprendre la pratique du vélo.

Je mengage a généraliser les programmes
« Savoir rouler a vélo » a tous les publics

|:| (enfants, seniors, personnes en situation de
handicap), avec des sessions gratuites.

NOTES :

1100% des primaires Cessonnais ont désormais un module SRAV.

Des actions ont été effectuées en paralléle avec Roazhon Mobility en particulier sur des ateliers
"famille": aider les parents a avoir les bons gestes , conseils et bonnes pratiques pour continuer la
montée en compétences des enfants.

A noter que malgré la communication, ces ateliers ne font pas le plein et parfois doivent étre annulés
faute de participants.
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% Mettre en place une offre de stationnement attractive

Se faire voler son velo ou craindre de Iétre decourage encore trop de monde dutiliser ce mode de
transport au quotidien.

Je mengage a augmenter le nombre darceaux
vélos dans les zones stratégiques de la commune
(centre-vile, abords des écoles, transports en
communes...) et a faciliter I'installation de locaux
vélos sécurisés dans les résidences, en
partenariat avec les bailleurs sociaux et privés.

NOTES :

Action déja engagée.

En plus des premiers pas, je m’engage a
travailer avec Rennes Meétropole pour
déployer des solutions de stationnement
sécurisé (box résidentiels, consignes en gare).

% Diffuser une culture du velo et de l1a marche

La culture de la voiture domine encore les habitudes de déplacement, releguant le velo et la marche a

des alternatives marginales, malgre leurs potentiels.

«

Je m’engage a organiser une Féte du Vélo et de la
Marche tous les ans ou tous les deux ans dans ma
commune et/ou a participer avec la vile de
Rennes a lorganisation de convergences vélo
meétropolitaines.

NOTES :

Ok pour la Féte du Vélo et de la marche.

Ok pour le second point si organisation métropolitaine.

En plus des premiers pas, je mengage a
instaurer une grande « Journée sans voiture »
annuelle, couplée a la Féte du Vélo et de la
Marche, pour en faire un moment phare et
mettre les alternatives a la voiture sur le devant
de la scéne.
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BENEFICES POUR MA COMMUNE

S’engager pour la marche et le vélo, c’est généraliser des mobilités saines, décarboneées et
accessibles qui transforment durablement notre quotidien. Ces modes de déplacement
améliorent la santé publique, renforcent linclusion sociale et redonnent a lespace public sa
convivialité. En privilégiant ces solutions de proximité, vous batissez une ville plus résiliente et
agréable a vivre pour toutes et tous.

Nous comptons sur votre engagement pour faire de votre commune un territoire
engage pour les mobilites actives.

Jean Pierre Savignhac

Restitution des éléments . contact@rayonsdaction.org
disponibles sur le site :
www.municipales2026.rayonsdaction.org

Q @ www.rayonsdaction.org
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https://municipales2026.rayonsdaction.org/



